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Bra Miljoval
Naturskyddsforeningens miljomarkning

Naturskyddsforeningen ar en partipolitiskt och religiost obunden ideell férening utan
vinstintressen. Omsorgen om miljon och ménniskors hélsa ar var drivkraft. Vi har bidragit
till att sél, havsdrn och pilgrimsfalk inte ldngre dr utrotningshotade i Sverige. Vi vdrnar om
den biologiska mangfalden och arbetar for att stoppa klimatforandringar, forsurning, 6ver-
godning, spridningen av skadliga kemikalier och mycket annat.

Men det racker inte att skydda naturen i reservat eller stoppa enskilda férorenare. Den to-
tala miljobelastningen maste minska. Féretag som miljéanpassar sin produktion och sina
produkter ar mycket viktiga i det arbetet.

Bra Miljoval ar Naturskyddsforeningens eget miljomarke och ett av vara verktyg for att dri-
va utvecklingen mot ett hallbart samhalle. Bra Miljéval staller hoga miljokrav pa de produk-
ter och tjanster som far méarkas.

Bra Miljoval ar en sa kallad typ I-méarkning. Det vill sdga en tredjepartsméarkning som ar
oberoende i forhallande till inblandade parter. Bra Miljoval dr medlem i GEN (Global Eco-
labelling Network) som &r ett internationellt natverk av miljoméarkarorganisationer. For att
sdkerstalla att Bra Miljoval uppfyller kraven pa ett kvalitetssdkert system har miljoémark-
ningen granskats enligt GENICES (Global Ecolabelling Network'’s Internationally Coordina-
ted Ecolabelling System).

Tack vare Bra Miljoval har hundratals produkter gjorts om och miljdanpassats. Markningen
har lett till konkreta resultat. Till exempel har Bra Miljoval bidragit till att fosfater fasats ut
och forbjudits i tvattmedel inom EU. Bra Miljoval Livsmedelsbutik drev fram de forsta mil-
jomarkta, ej kvicksilverbaserade, knappcellsbatterierna och fick producenter av sjalvspe-
lande vykort att byta till sddana for hela svenska marknaden. Markningen uppmuntrar
ocksa till minskad nykonsumtion t.ex. genom att mérka Second handklader och klader som
ar redesignade.

Ett annat exempel ar att el markt med Bra Miljoval har stillt krav pa vattenflodet genom
vattenkraftverk och darmed gynnat vaxter och djur i dlvstrdckorna. Markningen bidrar
ocksa till att det utfors atgarder for energieffektivisering och for att bygga omlép for fisk
runt vattenkraftverk. Bra Miljoval hjdlper ocksa konsumenter att vilja de transportslag som
har lagst miljopaverkan. I kriterierna for forsdkringar stiller Bra Miljoval bland annat
miljokrav pa licenstagarnas kapitalférvaltning.

I konsumenternas dgon dr markningen Bra Miljoval en trovardig signal.
For licenstagaren ger markningen konkurrensférdelar.

Bra Miljoval

Lds mer om Bra Miljéval och ladda ner kriterier pa www.bramiljoval.se
Information in English, see www.bramiljoval.se
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Forord

Bra Miljoval-méarkning av godstransporter ar ett av Svenska Naturskyddsféreningens verktyg for
att driva pa utvecklingen mot ett hallbart samhélle. Kraven pé férnybar energi och utslapp till luft
stélls genomgéende i relation till transportnyttan.

Ma

* Paskynda utvecklingen av miljo- och resurseffektivare transporter.
* Minska transporternas skadliga utslapp.
» Paskynda évergéngen till férnybara drivmedel.
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Kriterier

Kriterierna  galler fran 2005-10-01 tills nasta
reviderade kriterier trader i kraft. Efter genomgéang
av kriterierna, 2022-01-12, har beslut tagits att

kriterierna ar relevanta  dven fortsattningsvis.
Reviderade kriterier trader i kraft tidigast
2024-01-01.

Alla former av godstransporter kan markas,

ocksa internationella. | avtalet med Svenska Natur-
skyddsféreningen definieras godstransporten som
Produkt. Produkten ar det transportarbete som
forflyttar gods med en eller flera typer av fordon,
fartyg, flygfarkoster etc.

Den som vill anvéanda Bra Miljéval-méarket eller han-
visa till markningen maste uppfylla samtliga obligato-
riska krav och uppratta ett licensavtal med
Svenska Naturskyddsfoéreningen.

Licenstagaren ska folja géllande miljolagstiftning i
respektive land.

Kriterierna omfattar krav pa: Produktion av drivmedel
och el, Transportarbete och drift.

PRODUKTION

Svenska Naturskyddsforeningen kan ange schab-
lonvarden som sokanden kan anvénda i ansotkan.
Om egna vdrden anges ska kalla och métmetod
redovisas.

Transportarbete

Varje transporttjansts omfattning och even-
tuella avgransningar ska definieras. Om transporten
omfattar bade personer och gods ska miljo-
belastningen férdelas pa respektive transporttjanst
och redovisas.

Energianvandning

Kraven p& anvandning av icke fornybar energi
och utslapp till luft (férutom partiklar) galler for hela
livscykeln.

De drivmedel och eventuell el som anvands ska spe-
cificeras och redovisas med hela produktionskedijor.
Berakningen av det totala transportarbetet ska utga
ifran arsmedelbelaggningen om inte Produkten har
en annan avgransning i tid.

| produktionskedjan ingér ett eller flera produktions-
led samt distribution av drivmedlet. Fér elproduktion
ska &ven byggnation och rivning av kraftverk inklu-
deras. Total energiatgadng ska redovisas for varje
del samt andelen icke fornybar energi. Den totala
mangd energi som gatt &t for driften av farkosterna
ska anges samt den andel icke férnybar energi som
drivmedlet innehaller.

Den totala anvandningen av icke férnybar energi
far inte overstiga 0,1 kWh/tonkilometer

For farkost som drivs med el ska minst 30 procent
av den totala méngden anvand el vara Bra Miljéval-
markt eller motsvarande.

Utslapp

Utslapp av kvaveoxider och kolvaten exklusive metan
(NMHC) ska redovisas for samtliga led i produk-
tionskedjan, inklusive distribution. Fér elproduktion
ska aven byggnation och rivning av kraftverk inklude-
ras. Utslapp fran driften av farkosten ska vara matta
enligt certifieringsbestammelser inom EU.

Kvaveoxider och svaveloxider ska berdknas som NO,
och SO, och vara uppmatta enligt certifieringsbe-
stdmmelser som galler inom EU. NO, och SO, ska
viktas 1:1.

Utslappen fran produktionskedjan samt drift far inte
Overstiga:

Kvaveoxider och svaveloxider: 0,2 g/tonkilometer

Kolvaten exklusive metan, NMHC. Kan redovisas
som HC: 0,01 g/tonkilometer

Utslapp av partiklar fran farkoster ska redovisas enligt
vanlig filtermatning eller motsvarande. Utslépp av par-
tiklar ska redovisas i gram/tonkilometer. Om det finns
uppgifter om storleksfordelning ska &ven dessa redo-
visas.
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Tabell 1: Sammanfattning energi- och utslappskraven.

Drift och livscykelvdrden Enbart drift

Icke férnybar energi | NO,+SO, NMHC Partiklar

kWh/tonkm g/tonkm g/tonkm anges
Grundkrav 0,1 0,2 0,01 redovisas

MILJOARBETE

Licenstagaren ska ha en miljopolicy faststalld av fore-
tagsledningen, dar foretaget atar sig att utveckla sin
verksamhet for att minska belastningen pa miljé och
hélsa. Foretaget ska ha utsett en ansvarig for miljé-
arbetet.

KONTROLL

Foretag med licens for Bra Miljéval-markning ska
varje ar genomga en kontroll och kunna redovisa att
licensavtalet uppfylls. | licensavtalet ingar de villkor
som finns angivna i kriterierna och i licensansdkan.

Licenstagaren ska ha ekonomisystem och rutiner
i sddan ordning att det gar att kontrollera att krite-
rierna foljs.

Kontrollen ska géras som en revision av de delar av
verksamheten som beroérs av kriterierna. Uppgifterna
ska granskas av en auktoriserad revisor som Svenska
Naturskyddsforeningen har godkéant.
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Forklaringar

PRODUKTION

Transportarbetet for olika transportsystem maéts i
tonkilometer, tonkm. Tonkilometer ar det samman-
lagda antal kilometer som godset pa en farkost
transporteras. Farkoster ar till exempel en lastbil,
ett fartyg eller ett flygplan. Om utslappen fran de
olika transportsystemen ska kunna jamféras méste
man utgd ifran hur stort transportarbete de utfor.
Utslappen fran ett fartyg ar visserligen stérre an
utslappen fran en lastbil, men fartyget transporterar
oftast mer gods per kilometer.

Vissa farjor och flygplan, och i viss mén bussar, tag
och bilar, transporterar bdde passagerare och gods.
Transportens totala miljopaverkan berdknas med
olikametoder. Kompensationsmetoden kan anvandas
nar ett persontransportsystem samtidigt har intakter
fran godstransporter som overstiger 10 procent av
de totala intdkterna. For farjetrafik innebéar det att
energianvandning och utsléapp berdknas utifran vad
som géller for ett renodlat fraktfartyg med samma
godskapacitet. | berdkningen kompenseras farje-
lasten for att mycket av fartygets dodvikt beror pa
utrymmen for persontransport. Exempel pa sadana
berékningar finns angivet i KFB 1994:9. For flygtra-
fik med plan i blandad trafik utgér godset en mindre
del av omsattningen och vikten. | dessa transportsys-
tem avgor inte transportpriserna hur transportmedlet
utformas eller hur tjansten laggs upp. | dessa fall kan
marginalberakningsmetoden anvandas. Det innebér
att den extra energi och de extra utslapp som blir
foéljden av att planet lastas med gods ska tas med
nar energianvandningen beraknas.

Livscykelperspektiv

For att olika transporters miljopaverkan ska kunna
jamforas maste hela drivmedelskedjan analyseras.
Transporternas drivmedel ska darfor redovisas ur ett
livscykelperspektiv. Alla utslapp frén anlaggningar som
producerar drivmedlet ska redovisas.

Nar drivmedel tillverkas och transporteras anvands
icke fornybar energi. Sadan hjalpenergi ska tas med
i berakningen av drivmedlets energiinnehall. Det
uttrycks i sé& kallade utbytestal. Ett hogt utbytestal
innebar att man far ut mycket drivmedel och energi
av den mangd icke fornybar energi man anvander.
Nar drivmedel som bensin, el och etanol tillverkas
produceras ocksa varme. Om varmen anvands, till
exempel via fjarrvarmenétet, behover inte all energi

som ingéatt i processen belasta drivmedlet i berak-
ningarna. Priméarenergin ska stéllas i proportion till
energiférdelningen mellan producerat drivmedel och
varme eller andra kommersiella biprodukter.

Utslapp

| dessa kriterier rdknas inte metan in i
kolvate-kravet som begransar de hélsovadliga
utslappen. Anledningen ar att metan ar en stabil
molekyl som inte &r halsovadlig. Metan ar en
vaxthusgas som istéllet begransas av kravet pa
energianvandning. Kolvaten mats vanligen som
HC, men om det finns méatningar kan sékanden
anvanda sig av varden for NMHC.
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Ord och forkortningar

Biogas — utvinns ur metangas. Kan renas till
metangas och anvandas for fordonsdrift med
samma teknik som fossilgas

Farkost — fordon som transporterar gods, till
exempel fartyg, tag, cykelbud och lastbilar.

Fossilgas — kallas ibland naturgas. Bidrar till
vaxthuseffekten nar den anvands.

F6rnybara branslen — branslen som framstalls ur
fornybara energikéllor, till exempel etanol, RME,
vatgas och biogas. Vid foradlingen kravs dock ofta
icke fornybar energi.

HC/THC - totalkolvaten. Matningar av kolvéaten
fran fordon redovisar oftast den totala mangden
kolvaten eftersom de flesta kolvaten reagerar pa
samma séatt. Det finns undantag, som alkoholer och
aldehyder.

Icke férnybar energi — fossil energi och karnenergi.
Fossil energi kan komma fran naturgas

(fossilgas), torv, bensin, diesel, fischer-tropsch-
diesel, olja, kol, sopor etc.

kWh - kilowattimme, métt pa energiinnehall.
1 kWh= 3,60 MJ

MJ — megajoule, matt p& energiinnehall, liksom
kWh. 1 MJ=0,278 kWh

NMHC - Non Methane Hydro Carbons. Den totala
mangden kolvateforeningar exklusive metan.

NO, - kvaveoxider. Frigdrs till atmosfaren fram-f6-
rallt som kvavemonoxid (NO) vid férbranning av fos-
sila branslen. NO omvandlas, oxideras, i ett forsta
steg till kvavedioxid (NOo) som ar betydligt giftigare
och aven bidrar, tillsammans med VOC, till att bilda
marknéra ozon. Hoga halter av ozon ger skador pa
manniskor, vaxter och djur. | ett andra steg omvand-
las NOy till nitrat/salpetersyra som leder till
forsurning.
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PM 10 — matt p& mangden inandningsbara
partiklar, omfattar partiklar mindre an 10 mikrome-
ter (um).

ppm — haltmétt, miljondelar, volym &mne per
volym luft (parts per million)

Schablonvérden — varden som Svenska
Naturskyddsforeningen faststéllt inom olika
omréden. Kan anges for bréanslen,
produktionsmetoder, farkoster, system etc.

Tonkilometer — summan av det antal kilometer varje
ton gods transporteras.

Vagnslasttrafik — tagtransport med en hel vagn
obruten som gar fran avsandare till mottagare
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Bilprovningen: www.bilprovningen.se (april 2005)
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Bra Miljéval ar en oberoende miljdmarkning som bedrivs av
Sveriges storsta miljdorganisation Naturskyddsféreningen med éver
230 000 medlemmar. Bra Miljéval startade 1990 och markningen
bygger pa tva grundidéer: att naturresurser maste sparas samt att
den biologiska mangfalden och manniskans halsa inte far hotas.
Vara kriterier for licenstagarna ar strikta och under standig
utveckling. Produkter och tjanster som bar markningen Bra Miljoval
maste darfor utvecklas kontinuerligt for att bli skonsammare for
halsan och miljon.

www.bramiljoval.se

Naturskyddsféreningen * ‘
Box 4625, 116 91 Stockholm

Tel 08-702 65 00 Bra Miljéval



http://www.bramiljoval.se/
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